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INGANG | VD HAR ORDET

DAGS ATT TANKA OM

Just nu ar 6verproduktionen av stal i varlden extrem och
hela branschen kampar med sina resultat. Mycket av éver-
produktionen star Kina for. USA havdar att den ar subven-
tionerad av kinesiska staten — att det &r fraga om pris-
dumpning - och har svarat med tullar (antidumping). Aven
EU har borjat agera i fragan och infort tull pa kallvalsad plat
fran Kina och Ryssland. Fler produkter &r ute pa remiss fran
EU och sannolikt blir det tull pa fler produkter.

Har i Sverige gar viss industri — bland annat fordons-
industrin — for hogtryck samtidigt som annan industri har det
kampigt. Vi har hog BNP-tillvaxt som till stor del drivs av god
konsumtion och tillvaxt i tjanstesektorn. Men den svenska bor-
sen &r skakig. Efter raset strax fore arsskiftet har den gjort
nagra krumsprang uppat, trots svaga resultat fér manga
bolag. Det skapar en osékerhet om framtiden och férsamrar
investeringsviljan.

"Think
outside

the box"

Byggbranschen har i alla fall bérjat ta fart till slut, men gar
det tillrackligt snabbt i férhallande till de behov som finns?

Vi lever i en oviss tid dar det &r svart att sia om vad som
kommer att handa, och i den allt mer globaliserade véarlden
maste vi i den har branschen fundera Gver vilken plats vi ska
ha i vardekedjan framdver. Behdver branschen nischa sig
mer? Ar skyddstullar framtiden eller &r det bara att inse att
|&gre importpriser ar har for att stanna?

Det har numret av tidningen har fordonsindustrin som
tema och jag kommer att ténka pa Volvos slogan nér de lan-
serade C30 for nagra ar sedan: Think outside the box.

Det ar nog vad vi i den har branschen ocksa behdver gora.
Volvos marknadsféringskoncept Made in Sweden &r en
stor framgang och var reporter har tagit i kontakt med dem

for att fa veta lite mer om filosofin bakom.

Vi har dessutom tagit pulsen pa Fordonskomponent-
gruppens VD Fredrik Sidahl, las mer om hur han ser pa
framtiden pa sidan har intill.

Och sé har vi gjort ett nedslag i var filial i Moss, déar
legerat konstruktionsstal tillhor storséljarna. ¢

Trevlig lasning!
Henrik Forsmark, VD, Stena Stal

Stal.
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INGANG | SVENSK FORDONSINDUSTRI

'FORDONSINDUSTRIN AR
GRUNDEN FOR VALSTANDET'

FKG:s VD vill se en svensk industriminister

Fordonskomponentgruppen
(FKG) &r en branschorganisation
for leverantorer till fordonstillver-
kare som Volvo och Scania. FKG:s
VD Fredrik Sidahl har darfor bra
koll pa situationen i den svenska
fordonsindustrin.

Foto: Jeanette Larsson

AV MATS EKENDAHL

Hur mar svensk fordonsindustri?
- Bra enligt vara analyser och
medlemsfoéretag. Den &r loko-
motivet fér svensk ekonomi och
drivs inte minst av Volvo Cars
framgangar med Volvo XCS0.
S90 och VS0 kan ocksa bli lycko-
samma.

Framtid?

- 70 procent av leverantdrsindustrins
produktion inom automotive utgérs av
komponenter och tjanster till tunga fordon.
Scanias lastbilar och Volvo AB:s lastbilar
ser ut att behalla sina marknadsandelar pa
en tuff marknad. Men Volvo AB har en
utmaning i att fa upp lonsamheten for
entreprenadmaskiner. Varlden saknar i dag
tyvarr storre infrastrukturprojekt, som
exempelvis 0S-byggen.

Hur ser FKG:s industripolitiska

tankar ut?

- Det &r viktigt att forsta att industrin tack
vare framgangsrik export och manga
anstéllda borgar for valstandet och aren
forutsattning for tjanstesektorn. Det &r
déarfor gladjande att industrins betydelse
lyfts fram pa nytt i det offentliga
samtalet. FKG arbetar entraget med att
Fredrik Sidahl &r FKG:sVD.  férklara att fordonsindustrin &r dragloket
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inom teknikindustrin och darmed lotsar
fram andra foretag. Fordonsbranschen ar
dessutom extremt konkurrensutsatt. Det
betyder att féretagen maste lyckas fran
dag ett. Annan industri bor ta lardom av
hur den tuffa situationen tacklas. Vi ser
med gladje att en del av vara medlemsfo-
retag nu ocksa ar verksamma inom andra
branscher, dock med teknik som vaxt
fram inom fordonsbranschen.

Varfor vill FKG och andra ha

en renodlad industriminister?

- Signalvarde! Fokuseringen pa de indu-
striella fragorna 6kar. Vi visar att Sverige
vardesatter sin industri. Image och kon-
kurrensférmaga starks. En stor utmaning
ar att bibehalla hog kompetens och

hitta framtida arbetskraft, att avskaffa
tull- och handelshinder, samt skapa en
férmanligare bolagsbeskattning. En
industriminister kan driva de fragorna.

FKG lobbar for @nnu en Original Equip-
ment Manufacturer (OEM) i Sverige,
alltsa en sluttillverkare som BMW.

Ar det en naiv tanke?

— Nej, tvartom. Sverige &r en av fem
nationer i Europa som inom landets
granser har férmagan att ta en idé fran
koncept till fardig produkt.

Varfor ar svensk fordons-

industri sa viktig?

- Tack vare sin innovations- och forad-
lingsférmaga samt teknikhojd ar den
grunden for vart valstand. Plus att en sa
konkurrensutsatt bransch &r piskad att
ligga i framkant och da utvecklas starkt,
vilket driver pa andra branscher. Det &r en
volymbransch - en fabrik for sluttillverk-
ning haller i sin tur igang andra fabriker.
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ANALYS

STALPRISERNA PLANAR UT PA LAG NIVA

HANS SVENSSON
MARKNADS- OCH INKOPSCHEF, STENA STAL

Sedan férra sommaren har priserna
fallit undan fér undan. Denna prisut-
veckling ar inte driven av en férsamrad
efterfragan utan beror pa éverskott i
utbudet som bara fortsétter att vaxa.
Det ar framfor allt i Kina som ny kapa-
citet tas i bruk, vilket i kombination med
effektiviseringar i gammal kapacitet i hela
varlden, okar dverskottet. Det finns allt-

sd storre outnyttjad kapacitet i reella ton
i vérlden nu &n tidigare trots den tillvaxt i
konsumtion som varit stor om man tittar
10-15 &r tillbaka. Okad tillgang p& jarn-
malm med laga priser paverkar ocksa
att stalpriserna har gatt ned.

Trots att europeiska verk haller igen
pressas priserna av det globala utflédet
av 6verskott Kina har kompenserat svik-
tande inhemsk tillvéxt kad export. Den
har 6kat med det dubbla mot vad man
har tappat pa sin egen marknad. Expor-
ten sker fill priser som gor att tullar bérjar
inféras genom antidumpingmal.

Nar en tull infors pa detta s&tt gors
det ofta retroaktivt pa redan genomfor-
da leveranser fran det datum da pro-

cessen bdrjade. Redan nér utredningar
startar blir importérer mer forsiktiga vil-
ket har en ddmpande effekt.

Min beddmning &r att vi nu har sett de
storsta prisfallen i den har cykeln. Tecknen
pa att priserna borjar plana ut &r ganska
tydliga. Leveranstiderna fran Europas stal-
verk ar normala med en orderingdng som
balanserar den kapacitet man vill utnytt-
ja ganska val. Utredningar om tullar pa lag-
prisimport fran Asien bromsar upp dessa
floden i alla fall i det korta perspektivet.

Manga producenter skickar nu signa-
ler om att h&ja priserna vilket nog &r val
optimistiskt men det hjélper till att pla-
na ut priskurvan. For férbrukningen av
stal i Sverige vill jag vara forsiktigt opti-
mistisk. Delar av var industri gar valdigt
bra och kan forhoppningsvis dra med sig
andra delar av den samma. Byggindu-
strin &r valdigt positiv med manga pro-
jekt pa gang och vi far hoppas att spaden
kommer i marken pa manga hall.
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MADE IN SOLVESBORG

En stalkaramell signerad bilfabriken i Blekinge.
Pa Jocar Hot Rods and Steelworks formas
svenskt stal till nytillverkade karosser och delar
som alla utgar fran en och samma kérra - Fords
klassiska modell fran 1932. Bilen blev en ikon i
hot rod-kretsar, inte minst efter kultfilmen
American Graffiti, och de fa originalbilar som
finns bevarade byter séllan dgare.

Da ar det enklare att kunna képa en sprillans
ny version av en bil som i ar har 84 ar pa nacken...
Solvesborgsfirman bygger bade roadstern

(cabrioleten) och den tackta femrutorsmodellen
och levererar till kunder 6ver hela varlden, inte minst i
USA, Fordens och hot rod-kulturens hemland. En
udda nisch i den blagula fordonsindustrin som vi
pa STAL gor tummen upp for. / Tommy Apelgvist




NEDSLAG | MOSS, NORGE

Skon jargong. Ole Andre Roer
och Thang Van Tran skojar pa
jobbet. Men Ole far sta for det
mesta snacket just den har
dagen. — Thang har tappat
rosten, sager Ole.

Moss &r ungefar lika stort som Bor-
l&nge eller Trollh&ttan. Men dven
smastader har sina kandisar.

— Ari Behn &r harifran, kdnner ni till
honom? séger Stena Stals filialchef
Jorn Brynildsen nér vi aker i hans bil
genom det norska snélandskapet.

AV THOMAS DRAKENFORS

Klart vi gor. Ari Behns novellsamling Trist som
Fan hade framgangar dven i Sverige.

MED HIARTAT
LAGRET

Dessutom &r han gift med prinsessan Mértha

Louise. Annat som &r kant fran Moss ar

Oslofjorden, vackra tréahus och varuméarket
Helly Hansen, som i och for sig har flyttat sitt

huvudkontor till Oslo vid det har laget.

— Och sa har vi Lars Petter Holstad, sager

Jorn Brynildsen.
Rockbassisten Lars Petter och bandet

Magic Pie fick férra aret utmérkelsen Béasta

Progressive Rock album av amerikanska
radiostationen WBWC.

Han jobbar dessutom som lagerarbetare

pa Stena Stal i Moss sedan manga ar.

"Fér 20 ar sedan
hade vi tio industri-
féretag med i snitt
150 anstdllda, i dag
dr det bara tvé kvar."

STAL # 1.2016

Tjena Moss! Stena Stals filial i Moss har sitt hjarta pa lagret, och har ar

hela ganget samlat.

- Vihar bra sammanhallning. Vi dter lunch ihop varje dag och ibland gér vi
ut och hittar pa saker, spelar biljard eller bowling eller nagot liknande, séger
filialchefen Jarn Brynildsen. Trivseln mérks i sjuktalen: 0,6 procent forra aret.
Fran vénster: Lars Jacob Vines, Erlend Ringsgard, Jern Brynildsen, Ole
Andre Roer, Geir Furulund, Lars Petter Holstad och Thang Van Tran. Geir
Kristiansen kunde inte narvara vid fotograferingen.

— Det &r inte mycket pengar i den
musikgenren, sager han nar vi tréffas pa
lagret en stund senare.

Uppe pa kontoret har Jern Brynildsen
signerade cd-skivor som vi far med oss
att lyssna pa i bilen pa vag hem.

Filialen startades 1994 och var da en
del av Eurosteel. 2007 koptes den upp
av Stena Stal och Jern Brynildsen har
varit med dnda sedan Eurosteel-tiden.

Nere pa lagret, eller “foretagets hjérta”
som han kallar det, har de hundratals
ton stél av olika kvaliteter. Storséljaren
har &r legerat konstruktionsstal. De sél-
jer aven en hel del aluminium, och for
tva ar sedan korde filialen igang med
handelsstal pa bredare front. Forsalj-
ningen av handelsstalet gar redan gan-
ska bra, volymmadssigt.

- Men det ar mycket lagre priser och
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Foto: Jeanette Larsson

STENA STALIMOSS

Filialen har atta anstéllda, fem pa férsal-
ningen och tre pa produktionen dér de
forutom logistiken med lagret utf6r kap-
ning pa uppdrag at kunderna. Filialen lig-
ger rent tekniskt i Rygge, en av flera sma
sammanvaxta kommuner som tillsam-
mans bildar @stfolds fylke.

omséttningen &r dn sa lange langt fran
specialstalet. Kunderna finns bland annat
i off shore-branschen samt i fordons-
och férsvarsindustrin. Konjunkturen da?
Enligt Jarn Brynildsen gick det trots var-
ningssignalerna mycket bra férra aret.

- Da tjanade vi goa pengar, men i ar
blir det tuffare.

Med foretagen pa orten ser Jérn Bry-

Strangbandare. Pa fritiden spelar han bas i Magic Pie,
ett band med varldsrykte i progressive rock-genren.
Men vardagen for Lars Petter Holstad handlar om
harda produkter istéllet for tunga och snabba toner.

nildsen en trend som borjade i slutet av
90-talet. Handelsféretagen gar bra, indu-
striforetagen flyttar pa sig eller lagger ner.

- For 20 &r sedan hade vi tio industri-
foretag med i snitt 150 anstallda, i dag &r
det bara tva kvar.

For Stena Stal, som levererar till hela
landet, spelar det mindre roll.

— Men det ar &nda lite trist, séger Jarn
Brynildsen.

Nar det galler hela landet &r automati-
sering nagot av en trend. Homesourcing
- att féretag tar hem produktionen efter
manga ar av outsourcing i laglénelander
- &r ett annat tecken i tiden.

| Norge byggs det en hel del bostader.
Inte minst i Moss, med sitt vackra lage.
En viktig produktion for Stena Stals filial.

- Ja, handelsstal &r ju en produkt som
vi vill vaxa med, sager han.
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BRANSCHKOLLEGOR | AUTO VERDI

anga drémmer om att férvandla sitt

intresse till en affarsidé. Stefan Verdi

dr en av dem som lyckats. 1988 star-
tade han sitt foretag med fokus pa att tillverka
de optimala vevstakarna. De skulle vara latta,
hallbara och framfér allt — frigora fler hastkrafter
an konkurrenternas.

- Genom att minska friktionen kan kraft som
annars skulle ga forlorad anvandas for att driva
fordonet framat, séger Stefan Verdi.

Vevstakarna formas av rundstal som varms och
smids till en grundform med hjélp av verktygsstal
som utgdr formar for vevstaksamnet, smidet sker pa
ett av landets fa kvarvarande smidesforetag. Dar-

efter bearbetar och slipar Auto

! Det QCU’ att fg[[g Verdi vevstakarna till fardiga pro-
dukter. Allt — forskning, produkt-
dem med hur utveckling och tillverkning — gdrs
myc ket go dis pa plats i Smedjebacken.
, - De kan se enkla ut, men
som helst vevstakar ar ytterst komplice-
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rade produkter dér allt spelar
in, frén materialval till bussningar, borrningar och
hardningar. Det gar att fylla dem med hur mycket
godis som helst. Allt handlar om vad kunden vill
betala.

De senaste aren har produktionen gatt for hgtryck.
Startskottet for foretagets internationella
framgangar kom med féraren Paul Gentilozzis
seger i Trans-Am-serien 1998 i USA. N&r han
fraste ifrdn medtévlarna var det med en Auto
Verdi-oljepump i motorrummet, vilken konstrue-
rats av Stefans kompanjon Steen Skodborg.
Sedan dess har det rullat pa med flera raka

e e R

segrar i NHRA Prostock och NASCAR.

Fortfarande levererar Auto Verdi till dem som
allt startade med, hemmatrimmarna med sina
gatbilar, men till 80 procent &r dagens kunder
professionella anvdndare med extremt hdga krav.

— Néstan allt vi gor i dag &r specialanpassat
for specifika motorer. Med undantag fér Formel 1
anvands produkterna i alla typer av racing, bade
pa land och till sj@ss.

Vurmen f&r snabba motorer och sétten att géra
dem &nnu snabbare &r en livslang passion for
Stefan Verdi. Verklig skruv tog det i tonaren.

Glom berattelsen om pappa ingenjéren som
bekymrar sig for sonen som hellre vill lira musik
och gora replokal av féraldrarnas kallare.

— Hos oss var det tvartom. Pappa var musiker
och helt oteknisk, medan jag fyllde kallaren med
frasar och svarvar, sdger Stefan.

- Jag var 18, gick yrkesskola och hade en Alfa-
Romeo som jag trimmade. Folk fick upp 6gonen
for nagra vevstakar som jag gjort. Plotsligt fick jag
bestallningar. Pa den vagen &r det.

Auto Verdi har aterférséljare i Europa, Australien
och USA. De deltar pa en del mé&ssor, men i 6vrigt
sker kundkontakterna via telefon och dator.

— Att buda paket internationellt &r inte nagra
problem i dag. Vi skickar &ver grejerna. Kunden
testar dem. Sen hérs vi av igen och gér justeringar,
sager Stefan pa klingande dalmal.

Efternamnet skvallrar annars om italienskt
pabra. Slakt med tonsattaren Verdi rentav?

— Stammer. Farfars far brukade vara med pa
Giuseppes fodelsedagskalas.

AUTO VERDI

Antal anstallda: Atta.
Omsattning: 6-6,5 mkr/ar.
Tillverkar: Vevstakar och olje-
pumpar. Produktionen av vevsta-
kar ligger runt 1700 per ar. Verk-
samheten ar miljocertifierad.
Stena Stal levererar rundstal och
verktygsstal.

Foretagsledning: Stefan Verdi,

del&gare och chefsingenjcr.

VD och grundare, Steen Skodborg,

STEFAN VERDI

Alder: 51.

Kor: Standardbil till vardags.
Annars trimmad Chevrolet Corvette
2008. Ager ocksa Sveriges sanno-
likt snabbaste bat med kolvmotor.
Darfor dr det sa kul med hog fart:
"Adrenalinkicken. Kombinationen
av fartens tjusning och farlighet."
Det snabbaste jag akt: '280 km/h
med Corvetten. Men den gér sver 300."

STAL # 1.2016

1. Vevstakar som planslipas. Dessa ska sitta i Audi-motorer.
Tratanomdet&r H-eller I-profiler som egentligen &r bast
for vevstakar lar ga vidare. Hos Auto Verdi géller i férsta
hand H-profiler, medan I-profiler tillverkas fér kunder

som specificerar det.

2. Stefan Verdi gillar htga hastigheter till sjoss ocksa. Denna
tvasitsiga Formel 1-bat &r ett specialbygge som Fl1-teamen
anvant for att  skjutsa sponsoreri.

3.Imotornsitter vevstakar ur egen produktion. Toppfart
209 km/h.

4.Mermarint—  vevstakar till Mercurys F1-batmotorer.
Foto: Ulf Palm
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BRANSCHKOLLEGOR | DYNATEC SMV

Palitlig. - Det hér ar en trofast hast, séger maskinoperatéren Marija Gojkovic om
en av Dynacs fa dldre maskiner, en DL 20.

DEL AV DYNATEC-GRUPPEN

+ Dynatec SMV i Askim &r specialiserat
pa att tillverka produktionslinor, special-
maskiner och prototyper. Féretaget har
34 anstéllda, omsatter cirka 45 miljoner
och &r ett dotterbolag inom norska Dy-
natec-gruppen som grundades 1989.
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- Koncernen har cirka 100 anstallda,
omsatter 160 miljoner och har filialer
dveniSverige.

- Féretaget ar inblandat i att ta fram en
specialcentrifug for snabbare produk-
tion av rent kisel till solcellsindustrin.
Centrifugen gor det 30 till 40 ganger
snabbare &n tidigare metoder.

/i

L INOR SOM STAR PALL

Dynatec tillverkar for kunder som klarar krisen

Pa Dynatec SMV i Askim, Norge,
marks inte mycket av den omtalade
konjunkturnedgangen i landet. Har
snurrar hjulen pa bra med tillverkning
av produktionslinor. Stal traffade
produktionschefen Henning Finstad
och stallde tio fragor.

AV THOMAS DRAKENFORS

Vad var det viktigaste som hande
forraaret?

- Da far jag nog séga Gvergangen till dyna-
miska maskiner och MQL-smarjning*,
vivar bland de férsta i landet att géra den
har satsningen. Nu kan vijobba snabbare
och med hdgre noggrannhet.

Nagra andrainvesteringar pa gang?

- Vifunderar pa att skaffa en tradgnist for
att kunna gora specialgrejer. Med den kan
vi skdra med mycket hig precision.

Hur ar konkurrensen for er?
- Stenhard.

Vilken position har Dynatec SMV pa
marknaden?

- HariNorge &r vi marknadsledande nar
det géller att leverera produktionslinor till
livsmedelsindustrin.

Paverkar sjunkande oljepriser er?

- Viméarker av turbulensen, men vi har en
bred kundgrupp och jag kan inte pasta att
det har paverkat var omséttning.

I vilka branscher finns de viktigaste
kunderna?
- Livsmedelsindustrin, off shore, pappers-
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HENNING FINSTAD
Alder: 34 4r.

Yrke: Produktionschef
med bakgrund som
industrimekaniker och
CNC-operator.

PaDynatec:
Sedan 16 ar.

Bor: Skiptvet, Norge.

Familj: Sambo och
barn.

Lyssnar pa: Queen.
Intressen: Motorsport.
Kér: BMW 535 F11,
R 2011.

Hart stal. Dynatecs produktionschef Henning Finstad halelr fram ett par hydrauliska kopp-
lingar som ska levereras till ett off shore-foretag. — den branschen star for cirka 25 procent av
var omsattning, sdger han.

bruk och elektronik. Vi har &ven manga
mindre kunder inom exempelvis lantbruk.

Har ni nagon storsaljare?

- Néstan allt &r special. Men vi dr dven
bra pa smaserier av likartade linor. Var
storsaljare &r en utrustning for att pake-
tera nybakade bréd i pasar.

Hur mycket stal képer niin?

- Hela vart materialinkdp, med stal, alu-
minium, plast med mera, gar pa cirka
fyra till fem miljoner per ar. Av stalet &r
det mest hardat verktygsstal vi behdver.

STAL # 1.2016

Foto: Jeanette Larsson

Ni finns pa en liten ort, bara drygt

13 000 invanare. Hur far ni tag pa

ratt kompetens?

- Vihar hog aktivitet mot yrkesskolor och
tar in larlingar varje ar. | princip &r jag ute
pa skolorna och handplockar personal.

Vad har ni for styrkor och svagheter?
- Stark eller svag ... for oss handlar det
mest om effektivitet.

Fotnot: MQL star for Minimum Quantity Lubrica-
tion, en metod for att drastiskt minska atgangen
av smorjmedel.

FRAGAN:

Vilken &r den varsta
bil du har haft?

MICHAEL LINDGREN, produk-
tionschef pa Aros Byggsmide
AB, Vasteras

-EnBMW 328 -95 ars
modell. Motorhaveri och en AC
som aldrig fungerade.

BRITT-LOUISE BLANSCH, inkop
och planering pa Lecsa Mekan
AB, Skillingaryd

- En Ford Capri MK lll som jag
hade i mitten pa 80-talet.
Kan ha varit en 78:a eller 79:a.
Den levde sitt eget liv och l&t
bli att starta da och d&, utan
att bry sig om mina argument.
Istéllet stod den och tjurade
nar jag hade behdvt fa lite
respons i form av motorljud.
Varsta upplevelsen? N&r
framfjadern gick av mitt i
trafiken. Efter det fick den en
sista chans innan vara vagar
skiljdes at till férman for en
Toyota Starlet.
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AKTUELLT | VOLVO CAR SVERIGE

Per Carleo om...

... dagen de skickade sina filmidéer
till Zlatan: "Jag gick pa olika maten och
ténkte inte mer pa det, jag réknade inte
med att fa hdra av honom pa ett tag. Nar
jag sedan fick tillfalle att kolla min mejl
under dagen ség jag att han redan hade
svarat. Efter 33 minuter. Det stod bara
nagot i stil med “skitbra, det kor vi pa’.

... hur de fick Max Martin att stilla
upp med specialskriven musik:
"Det var Zlatans idé. Han sa ‘jag har en
kompis, Martin, han kan géra musiken’
Martin? "Alltsa, Max Martin, han stéller

upp!

... Volvos narmaste framtid:

"Vi har ett enormt investeringsprogram,
75 miljarder for de narmaste aren. Nu
lanserar vi en ny modell i halvaret och om
fyra ar kommer vi att ha férnyat hela vart
modellprogram.”

®,

!
%
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/latan gav ratt kansla

Volvo tar sin reklam till ny niva

Bra bilar — men aven reklam i
toppklass — har gjort att svenska
forsaljningsbolaget Volvo Car Sve-
rige saljer som aldrig forr. Stal fick
ett samtal med foretagets mark-
nadschef Per Carled om reklam-
konceptet Made by Sweden.

AV THOMAS DRAKENFORS

2013 hade Volvo Cars marknadsavdel-
ning en not att knacka. Hur skulle de
kunna fornya sin kommunikation?

— Att bara ropa bra, bra, bra racker
inte. Folk var trétta pa reklam och vi ville
f& in mer av det emotionella i vart bud-
skap, sager Per Carleo.

Tillsammans med reklambyran Fors-
man & Bodenfors fick de idén att korsa
Volvo XCB0 med en film om DJ-gruppen
Swedish House Mafia som precis hade
bestamt sig for att sluta spela ihop for gott.

— Vi ville ge ett mervérde ill tittarna, inte
bara ett séljbudskap, séger Per Carleo.

Sedan horde plétsligt Zlatan Ibrahimo-

SOl |

ey,

vic av sig. Otippat, och nastan for bra for
att vara sant.

Reklamkonceptet Made by Sweden
handlar om att lyfta upp saker som &r
unika med landet, kopplat till det egna
varumarket som ju &ar typecastat for att
tillverka bilar for just vara férhallanden.

— Och Zlatan, som helst hanger i sin
stuga i Jamtland och badar i isvakar nar
han &r ledig ... det passade perfekt med
den hér bilen som &r valdigt kapabel ute
pa svenska skogsvagar, sager Per Carled.

Filmen fick mycket uppmarksamhet
och var riktigt bra for affarerna.

— Den helgen Zlatan-filmen lansera-
des salde vi fem ganger fler bilar an van-
ligt. Under resten av kampanjperioden
salde vi 200 procent mer &n vart mal.

Nu har ni egna anstilldai filmerna:
Made by people?

— Forra aret gjorde vi ett fantastiskt
resultat och vi ville hylla alla de som bidra-
git, vara anstéllda. Med den senaste filmen
vill vi visa pa mangfalden i vart foretag, det
ar en fantastisk sak som goder arbets-
miljd, kreativitet och nytankande.

Bragenomslag. FilmernaiVolvo Cars Made by Sweden-
koncept var nischade for Sverige. — Men efter ett tag fick
vi forfragningar fran andra marknader dar de ville anvanda
dem. Nu har de visats i hela Europa, i Kina och andra delar
av Asien, i Sydamerika, Kanada och Mexiko, séger Per

Carled (bilden), marknadschef pa Volvo Car Sverige.

STAL # 1.2016

Vvisste du ...

...att varldens aldsta bevarade rost-

fri stalkonstruktion finns i Indien? Den

drygt sex ton tunga jarnpelaren i Delhi

har statt emot vanlig rosti1600 ar och
byggdes pa 400-talet, enligt vissa
kéllor &nnu tidigare. Till 98 procent
bestar den av solitt smidesjarn.

Forskning har visat att orsaken

till att den sju meter langa pela-
ren inte rostat sénder beror pa att
de indiska smederna anvénde jarn
med hég fosforhalt, vilket gjort att
det istéllet for vanlig rost bildas
magnetit, en sorts "stabil rost"
som paminner om glas och som
istallet for att vittra sénder pela-
ren inkapslat den.

...att metaller kan atervinnas i prin-
cip hur manga ganger som helst ut-
an att dess egenskaper gar férlorade.
Stal &r varldens mest atervunna
material. | Norden kommer hélften
av allt stal som produceras fran ater-
vunnet skrot. Och halften av allt jarn
som smalts i Sverige kommer fran
atervunnet skrot.

STAL # 1.2016

TAVLINGEN

RS ... sikerhetsprylar till bilen

Aven om morgnarna blivit ljusare s& lr vintermérkret behalla sitt jarngrepp dver
landet ett tag till. For oss pa Stena Stal ar sékerhet A och O, och vi vill gérna att du &r
forberedd pa nddsituationer langs vagen. Darfor ar priset denna gang ett kit med
sakerhetsprylar att anvdnda om olyckan skulle vara framme.
FRAGAN: Hur langt fran bilen ska varningstriangeln sta om du tvingas stanna pa en
motorvag? Svara med det alternativ du tror &r ratt. Ditt svar vill viha senast 30 april:
A:10-50m
B:50-100 m
C: 200-300 meter

R
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Skicka ditt svar till oss pa
redaktionen@stenastal.se
Ditt svar vill vi ha senast

30 april.
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Grattis Stefan, du vann biobiljetternal

Stefan Enqvist pa Sulzer Pumps Sweden visste att Rolf Lassgards favoritlag i
Svenska Hockeyligan &r Brynas. Tack vare det kammade han hem vinsteni
frra numret av STAL - biobiljetter.
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Stena Stal AB, Box 4088
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Atervinning — kretsloppet
som alla vinner pa

Stena Recycling vill fa fler att se fordelarna

Om Stena Recycling utvecklar samarbetet med sina kun-
der blir foretaget béttre pa att ta hand om material och lata
det leva vidare. Det skapar varde for bade tillverkare, sam-

hallet och recycling-féretaget.

— Aven om arbetet redan pagar behdver vi bli bittre pa
att atervinna material i framtiden. Och den processen
startar har och nu, sager Magnus Rundberg, Marknads-
och Forsaljningsdirektor pa Stena Recycling.

AV MATS EKENDAHL

Atervinning &r viktigt for att ska-
pa en hallbar industri. Det gar
att gora stora miljévinster och
resursbesparingar om féretagen
planerar produktionen respek-
tive for hur materialen ska ater-
vinnas nar en produktlivscykel
gar mot sitt slut.

— Vivill att fler féretag ska
upptécka hur atervinning bidrar
till hallbarhet, sénker kostnaderna
och effektiviserar verksamheten,
sager Magnus Rundberg.

Under varen anordnar Stena
Recycling darfor seminarier kring
atervinning i Gavle, Malma, Ste-
nungsund, Stockholm, Timra,
Vaxjo och Orebro. Det Ar ett for-

sta steg i Stena 1
Recyclings positio- .
nering "It Starts F /
Here”, dar foretaget ~

villtydliggéraatt ~ _4% "
detta &rborjanpd  Magnus
en vardekedja - Rundberg

inte slutet.

— Vi kommer bland annat att
presentera exempel pa hur fére-
tag kan oka sina vinster genom
att planera sin atervinning. Men
lika viktigt &r det att skapa ett
forum dar deltagarna kan utbyta
idéer. Kunderna moter standigt
nya utmaningar och vi marker
att de vill ldra av varandra.

Det kommer nya produkter
hela tiden, produkter som till slut
ska atervinnas.

Seminarier pa
sju orter i var
Under varen anord-
nar Stena Recy-
cling seminarier
kring atervinning
pa foljande orter:
Gavle, Malmo,
Stenungsund,
Stockholm, Timra,
Vaxjo och Orebro.
Temat &r "It starts
here'.

- Utmaningen &r att dagens
produkter alltfor ofta innehal-
ler material som &r svdra att ater-
vinna och metaller som kan bli en
bristvara i framtiden. Darfor ar det
viktigt for oss att tréffa kunderna
och diskutera framtida [6sningar.

Stena Recyclings arbete tar helt
enkelt aldrig slut, det borjar har —
It Starts Here.

— Det kan vara att utveckla nya
tekniker, komma med nya idéer,
eller att tillféra nya material i pro-
cesserna, sager Magnus Rundberg.

L&s mer pa stenarecycling.se



